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@ Uberwachungssystem fur Kraftfahrzeuge und ein Verfahren zur Uberwachung eines Kraftfahrzeuges 

(57) Die vorliegende Erfindung beschreibt eIn Uberwa- 
chungssystem fur Kraftfahrzeuge, welches ein zeitwelse 
aktiviertes Detektionssystem aufweist, wobei das Detekti- 
onssystem durch einen Sensor, der auf Erschutterung 
reagiert, und eine Schalteinrichtung aktiviert wird. MIt 
dieser Anordnung wird erreicht, daS auf einfache Weise 
ein Oberwachungssystem auch fur abgestellte Kraftfahr- 
zeuge bereitgesteilt tst. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung beirifFt ein Uberwachungssy- 
stem fur Kraftfahrzeuge geinaB dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1 sowie cin Verfahrcn zur Uberwachung eines 5 
Kraftfahrzeuges. 

Aufgrund einer jahrlich steigenden Anzahl von Unfall- 
fluchten besteht eine groBe Nolwendigkeit und ein slati- 
stisch belegbarer Handlungsbedarf, die Uberwachung von 
Kraftfahrzeugen zu intensivieren. Auch aus verwaltungs- 10 
Lechnischer Hinsicht, diese sieigende Anzahl von Unfall- 
fluchten aufzunehmen und zu bearbeiten, ist eine Erweite- 
rung in Sachen Uberwachungstechnik fiir Kraftfahrzeuge 
unbedingt erforderlich. 

Herkdnunliche Uberwachungssysteme waren in der Re- 15 
gel lediglich dazu gedacht, einen Diebstahl eines Kraftfahr- 
zeuges zu vcrhindem. Eine Uberwachung dahingehend, eine 
Beschadigung an einem abgestellten Kraftfahrzeug zu regi- 
strieren, um bei einer eventuellen Unfallflucht die Fremd- 
einwirkung dokumentiert zu haben, wurdc bisLang nicht 20 
ausreichend beriicksichtigt. 

Aufgabe der vorUegenden Erfindung ist es, ein Uberwa- 
chungssystem zu schaffen, das eine einfache Uberwachung 
fiir Kraftfahrzeuge hinsichtlich einer schadigenden Fremd- 
einwirkung bereitstellt. 25 

Diese Aufgabe wird mil den Mcrkinalen des Anspruchs 1 
und mil den Merkmalen des Anspruchs 10 gelost. 

ErfindungsgemaB weist das Uberwachungssystem einen 
Sensor und eine Schalteinrichtung auf, die ein an oder im 
Kraftfahrzeug installiertes Detektionssystem aktivieren. 30 

Der Sensor ist ertindungsgexnaB so ausgelegt, daB Er- 
schutterungen, die von einer schadigenden Fremdcinwir- 
kung erzeugt werden, erfaSt werden. Mit dieser Anordnung 
ist es somit mogiich, falls das zu uberwachende Kraftfahr- 
zeug von einem Fremdobjekt beschadigt wird, dieses 35 
Fremdobjekt zu registrieren. Aufgrund der erfindungsgema- 
Ben Mechanik wird gewahrleistet, daB das Kraftfahrzeug 
auch dann uberwacht wird, wenn es unbcaufsichtigt abgc- 
stellt ist. SoUte wahrend diesem Zeitraum eine Beschadi- 
gung am Kraftfahrzeug vorkommen, so wird das die Schadi- 40 
gung verursachende Fremdobjekt durch das Detektionssy- 
stem dadurch registriert, indem es ausgelost bzw. aktiviert 
wird. Auch ist beispielsweise ein mit einem Hinweis auf das 
erfindungsgemaBe Uberwachungssystem gekennzeichnete 
Fahrzeug gegen Diebstahl von im Innenraum des Kraftfahr- 45 
zeugs befindiichen Gegenstanden einem groBeren Siche- 
rungsschutz unterworfen. Denn um in das Innere des Kraft- 
fahrzeuges einzudringen, raiissen Manipulationen am Kraft- 
fahrzeug vorgenommen werden, welche wiederum auch 
schon geringfiigige Erschiitterungen auslosen. Aufgrund der 50 
Registrierung durch das Detektionssystem besteht die Mog- 
lichkeit, eine nachfolgende Fahndung leichter und effektiver 
durchfuhren zu konnen. Somit kann mit einer hoheren Auf- 
klarungsquote gerechnet werden. Eine hohere Aufklarungs- 
quote wtirde auch dazu fuhren, daB die Versicherungslei- 55 
stungen des Kraftfahrzeughalters vermindert werden konn- 
ten. 

Mit dem Verfahren zur Uberwachung eines Kraftfahrzeu- 
ges gemaB Anspruch 10 wird erfindungsgeinaB ersLinalig 
eine tJberwachung eines Kraftfahrzeuges gewahrleistet, 60 
welches eine Registrierung eines eine Kraftfahrzeugerschut- 
lerung auslosenden Objektes ermoglicht, wenn das Kraft- 
fahrzeug verlassen abgestelli ist. Auch entfalll mil der An- 
wendung des erfindungsgemaBen Verfahrens eine Dauerre- 
gistrierung. Denn lediglich dann, wenn eine Fremdeinwir- 65 
kung erfolgte, wird das Detektionssystem aktiviert. Das be- 
deutet femer, daB das Speichermedium fiir das Detektions- 
system optimal genutzt wird. 



Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind 
Gcgenstand der Unleranspruchc. 

Wird das Detektionssystem gemaB Anspruch 2 als Photo- 
apparat ausgestaliet, der sichlbares und/oder infrarotes Licht 
detektiert, so kann im Moment der Frcindeinwirkung das die 
Fremdeinwirkung auslosende Objekt registriert werden. 

Wird gemaB Anspruch 3 das Detektionssystem in zumin- 
dest einem der Scheinwerfer des Kraftfahrzeuges integriert, 
so ist der Vorteil vorhanden, daB das Uberwachungssystem 
als solches nicht unmittelbar fur jedermann sichtbar ist. Au- 
Berdem kann die fiir die Scheinwerfer vorgcsehene Slrahl- 
optik ausgenutzt werden. 

Wird gemaB Anspruch 4 das Detektionssystem in einem 
scparaten Gehause mil Klappinechanismus untergebracht, 
so besteht die Moglichkeit das Uberwachungssystem ledig- 
lich bei Bedarf sichtbar zu machen. 

Sollte bei der Installation des Uberwachungssy stems auf- 
grund der unterschiedlichen Gestaltungen unterschiedlicher 
Kraftfahrzeuge der Fall auftreten, daB Bereiche am Kraft- 
fahrzeug durch die Optik des t)berwachungssystems selbsl 
nicht erfaBt werden, so konnen zusatzlich Umlenkspiele 
voigesehen werden. Mit diesen Umlenkspiegeln kann somit 
eine Rundum-Uberwachung fur jedes im Handel erhaltli- 
ches Kraftfahrzeug vorgenommen werden. 

Wird gemaB Anspruch 6 die Schalteinrichtung von einem 
manuell betatigbarem Schalter gebildet, so wird die Aktivie- 
rung des Uberwachungssystems beispielsweise, dann manu- 
ell ausgelost, wenn wahrend der Fahrt eine Fremdeinwir- 
kung auf das Kraftfahrzeug beispielsweise durch ein ande- 
res Kraftfahrzeug eintritt und der Fahrer des anderen Kraft- 
fahrzeuges nach der Fremdeinwirkung eine Unfallflucht be- 
gehcn mochte. 

V/ird gemaB Anspruch 7 die Schalteinrichtung von einer 
Zentralverriegelungsanlage gebildet, so wird das Uberwa- 
chungssystem dann bereitgestellt, wenn das Fahrzeug ver- 
schlossen wird. 

Wird zum Beispiel gemaB Anspruch 9 das Detektionssy- 
stem als eine digitalc Photokamera ausgebildet, so entstehen 
die Vorteile, daB die Entwicklung eines Fihns nicht mehr 
vorgenoimnen werden muB, sondem lediglich iiber einen 
Ausgang an dem Detektionssystem die digitalen Signale des 
entsprechenden registrierten Bildes abgegriffen werden 
konnen, was femer den Vorteil mit sich bringt, daB das De- 
tektionssystem als solches zum Austausch eines Filiiies 
nicht geoffnet werden muB. Femer besteht die MogUchkeit, 
daB beispielsweise diese digitale Photokamera iiber Funk 
mit einem zentralen Uberwachungssystem verbunden ist, 
welches beispielsweise einen Direktzugang zu einer in der 
Nahe befindiichen Polizeidienststelle hat, wodurch unmit- 
telbar nach der Fremdeinwirkung die Daten an die entspre- 
chende PoHzeidienststelle iibermittelt werden und die Fahn- 
dung schnellstmoglich eingeleilet werden kann. 

Unter Bezugnahme auf die Figuren soil eine vorteilhafte 
AusPuhrungsfomi der vorUegenden Erfindung beschrieben 
werden. 

Fig, 1 zeigt das Schaltbild mit Uberwachungssystem. 

Fig. 2a, b und c zeigen unterschiedliche Formen von Um- 
lenkspiegeln, die zur Uberwachung herangezogen werden 
konnen. 

In Fig. 1 ist auf einfache Weise eine Schaltung realisiert, 
wie das Detektionssystem aktiviert und ausgelost wird. Ne- 
ben der im Kraftfahrzeug vorhandenen Spannungsquelle ist 
vorzugsweise im Schaltkreis eine Zentralverriegelung 1 vor- 
gesehen, die, wenn das Fahrzeug abgeschlossen wird, eine 
Verbindung im Schaltkreis herstellt. In Reihe zu der Zentral- 
verriegelung bzw. Schalteinrichtung ist ein Sensor 2 ge- 
schaltet, der auf Erschiitterungen reagiert. Ein derartiger Er- 
schiitterungssensor kann beispielsweise wie bei herkommli- 
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chen Spielautomaten gebildet sein. Ein derartiger Erschutle- 
rungssensor besteht aus eincm Pcndel, welches bei Erschtit- 
terungen einen Kontakt bzw. eine elektrische Verbindung 
mit einem das Pendel umgebenden Zylinder herstellt. Damit 
beispielsweise von vomherein kein Koniakl aufiritt, wenn 5 
beispielsweise das Kraftfahrzeug schrag abgestellt wird, 
kann der das Pendel umgebende Zylinder auch kardanisch 
aufgehangt sein, so daB im abgestellten Zustand der Abstand 
zwischen dem Pendel und dem umgebenden Zylinder beibe- 
halten wird. Ebenfalls in Reihe ist dann das Detektionssy- lO 
stem 3 geschaltet, was beispielsweise eine Phoiokamcra 
sein kann, die dann ausgelost wird, wenn aufgrund einer Er- 
schutterung, der Erschiitlerungssensor einen Kontakt mit 
dem Zylinder herstellt und somit ein Signal auslost, wo- 
durch das Detektionssystem aktiviert wird und die Fremd- ts 
einwirkung registriert wird. Auf diese Weise wird unmittel- 
bar eine Rundum-Uberwachung des Kraftfahrzeuges ge- 
wahrleistet. 

Sollte sich ergeben, daB das Kraftfahrzeug keine direkt 
zuganglichen Bereiche fur das Uberwachungssystem auf- 20 
weist, so konnen je nach Anforderungen verschiedenartige 
Umlenkspiegel herangezogen werden, so z. B. wie in Fig. 
2a gezeigt, zwei in einem spitzen Winkel angeordnete Um- 
lenkspiegel 4 Oder aber auch gemafi Fig. 2b ein konkaver 
Spiegel 5, in dessen Fokus das Detektionssystem bzw, die 25 
Photokamera installierl ist, oder aber ein konvexer Aufwei- 
tungsspiegel 6, der einen groBen Bereich abtastet. 

Es hat sich als vorteilhafl herausgestellt, daB vorzugs- 
weise bis.zu vier Photoapparate nur mit Schwarz-WeiB-Filr . . 
men bestiickt verwendet werden. Dadurch wird eine hohere 30 
Tiefenscharfe und eine bessere Auflosung erzieit. Anderer- 
seits ist es von Aforteil, wenn eine Blitzeinrichtung vorhan- 
den ist, so daB dem die Erschiitterung auslosenden Person 
mitgeteilt werden kann, daB eine Registrierung stattgefun- 
den hat und sie beispielsweise davon abgehalten wird, eine 35 
Unfallflucht zu begehen. Sollte allerdings vorgezogen wer- 
den, daB eine derartige offensichtliche Registrierung nicht 
erwiinscht ist, ist die Verwendung von Tnfrarotfilm und In- 
frarotblitzen geeignet, da diese Blitze vom menschlichen 
Auge nahezu nicht wahrgenommen werden. 40 

Es ist ferner von Vorteil, wenn die Photoapparate bei Neu- 
wagen in die Scheinwerfer, Nebelscheinwerfer und/oder 
Ruckscheinwerfer oder aber auch am ubrigen Kfz ange- 
bracht werden konnen. Es isl allerdings auch darauf zu ach- 
ten, daB die Detektionssysteme von auBen nicht abmontier- 45 
bar angebracht werden sollten. Auch ist es von Vorteil, wenn 
beim Einbau in die Karosserie oder auch beim Einbau in die 
jeweiligen Scheinwerfer, die Photolinse oder die gesamte 
Kamera mit bruchsicherem Glas vor Beschadigungen ge- 
schiitzt wird. Ebenso ist es denkbar, das Detektionssystem in 50 
die Luftleitfiache eines Pkws zu integrieren. In diesem Fall 
ist es auch von Vorteil, daB das Detektionssystem mit dem 
Kiappmechanismus integriert wird, weil dadurch der Klapp- 
mechanismus nach unten aufklappbar gemacht werden 
kann. 55 

Auch istes sinnvoll, ein Detektionssystem zu verwenden, 
bei dem eine Mehrfachauslosung und ggfs. eine Verzoge- 
rung eingestellt werden kann, so daB der gesamte Tather- 
gang dokuinentiert werden kann. 

Ein weiterer Vorteil einer digitalen Photokamera besteht 60 
auch darin, daB, sollte eine Erschiitterung nicht dokumen- 
dert werden, diese auf einfache Weise durch Loschen des 
Speichers vernichlet werden kann. Ein derartiges System 
zeichnet sich auch dadurch aus, daB ein verse hleiBfreies 
Aufnehmen und Loschen gewahrleistet ist. 65 

Es ist ebenso denkbar, daB neben den oben erwahnten Ka- 
meras beispielsweise Autofokuskameras, Kameras mit einer 
Selbstauslosung und Mehrbildkameras mit einer einstellba- 
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ren Verzogerungsautomatik eingesetzt werden konnen. Auf- 
grund der Verzogerungsautomatik kann dann eine zeitliche 
Bildfolge vorgegeben werden, mit der einzelne Phase nach 
der Fremdeinwirkung registiert werden kann. 

Zusatzhch kann das gesamte Uberwachungssystem auch 
so ausgelegt sein, daB auch eine bereits vorhandene Kamera 
des Kraftfahrzeughalters in das Kraftfahrzeug eingebaut 
wird, welche auch wieder zu anderen Verwendungszwecken 
ausgebaut werden kann. 

Palentanspruche 

1. Uberwachungssystem fiir Kraftfahrzeuge, insbe- 
sondere fiir Personenkraftfahrzeuge, mit Detektionssy- 
stem, welches zeitweise aktiviert wird, gekennzeich- 
net durch einen Sensor (2), der auf Erschiitterungen 
reagiert, und eine Schalteinrichtung (1), die das Detek- 
tionssystem (3) aktivieren. 

2. Oberwachungssystem nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daiB das Detektionssystem (3) minde- 
stens einen Hiotoapparat enthalt, der sichtbares und/ 
oder infrarotes Licht detektiert. 

3. Uberwachungssystem nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Detektionssystem (3) in 
zumindest einen Scheinwerfer des Kraftfahrzeugs inte- 
griert ist. 

4. Oberwachungssystem nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Detektionssystem (3) in 
einem Gehause mit Kiappmechanismus zur Freigabe 
auf das zu beobachtende Objekt in dem Kraftfahrzeug 
untergebracht ist. 

5. Uberwachungssystem nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB Umlenkspiegel (4; 
5; 6) vorgesehen sind, die das zu beobachtende Objekt 
auf das Detektionssystem (3) projizieren. 

6. Oberwachungssystem nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Schalteinrich- 
tung (1) ein manuell betatigbarer Schalter ist. 

7. Oberwachungssystem nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Schalteinrich- 
tung (1) eine Zentralverriegelungsanlage ist. 

8. Uberwachungssystem nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Schalteinrich- 
tung (1) zur Ansteuerung des Detektionssy stems (3) 
durch ein Signal von einer vorhandenen Alarmanlage 
geschaltet wird. 

9. Uberwachungssystem nach einem der Anspriiche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB das Detektionssy- 
stem (3) eine digitale Photokamera ist. 

10. Verfahren zur Uberwachung eines Kraftfahrzeu- 
ges, welches die Schritte auf weist, 

a) Akiivierung eines Detektionssystems (3) 

b) Nachweis einer Erschiitterung des Kraftfahr- 
zeuges 

c) Registrierung des die Erschiitterung auslosen- 
den Objekts 

11. Verfaliren nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Nachweis von einem auf Erschiitte- 
rungen reagierenden Sensor (2) erfolgt. 

12. Verfahren nach Anspruch 10 oder 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Aktivieren des Detektionssy- 
stems (3) durch eine Zentralverriegelungsanlage er- 
folgt. 

13. Verfahren nach Anspruch 10 oder 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Aktivieren des Detektionssy- 
stems (3) iiber ein Signal von einer vorhandenen 
Alarmanlage erhalt. 

14. Verfahren nach einem der Ansprijche 10 bis 13, 
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dadurch gekennzeichnet, daB die Registrierung von ei- 
nem Pholoapparat erfolgt, der sichtbares und/oder in- 
fraroies Licht detektien. 

15. Verfahren nach einem der Anspriiche 11 bis 14, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die Registrierung mil dem 
Detektionssystem (3) von einer digitalen Photokamera 
erfolgt. 
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